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PORTOS

MELHORAMENTOS DA BARRA DO R10
GRANDE DO SUL

Fxtractos do Relatorio apresentado ao Governo Braziletro pelo
Lingenheiro P. Caland, inspector-chicfe do TValersiaal 10
FPaizes Baixos,

(Continuagio)

O Sr. Caland avalia que se poderd obter por meio da
execucio das obras que menciona em seu relatorio, a. profun-
didade de oito metros no canal projectado.

Para isso ha uma condigio a preencher, isto ¢, que se
fardo esforgos para fazer desapparccer, tanto quanto possivel,
as causas que provindo do interior actuam desde muito tempo
de modo j4 muito nocivo sobre a profundidade ¢ 0 estado
geral da barra.

Fssas causas ja indicadas em outra parte do relatorio
570 as seguintes: a primeira ¢ o solapamento das margens o
canal do Norte, tanto na margem oriental, dos dous lados da
villa de S. José do Norte, como na margem oceidental apartit
da ponta da Mangueira até 4 embocadura do canal do Norte.
Nio patece duvidoso que wesses dous logares, ha muitos annos,
grandes quantidades de aréa tém sido arrancadas e acarre-
tadas para o mar, em quc ellas encontram um deposito na-
tural nos bancos da barra € nos passos.

E’ evidente que ndo se fazendo desapparecer esta causa
de aterro do passo, nao havera meio de conservar este com
a profundidade querida. Para este fim ¢ necessario proteger
contra os effeitos da corrente os taludes inferiores da margem
nos logares indicados, e ¢ provayel que 0 meio menos dispen-
dioso para se alcangar €ss€ resultado serd um revestimento
de fachinas ou de plataformas.

A defesa da parte superior dasmargens ou da que se acha
4cima do nivel das aguas é mais facil e menos custosa, Desde
que os solapamentos liverem cessado, essa parte poderd ser re-
vestida de uma ligeira calgada; emquanto nao sc fizer isto,
poder-se-ha remediar com uma camada de palhas ¢ fachinas,

Uma segunda causa de aterro acha-se nas aréas move-
dicas que o vento levanta da praia e das dunas situadas de
ambos os lados do canal do Norte, € que leva por diante
para fazel-as de novo cahir no canal. .

A direccio da costa dos dous lados do passo corre de
Nordeste a Sudoeste € é precisamente n'essas duas direccgoes
que 0s ventos reinantes sopram, com pequenas variagdes em
um e outro sentido e com mais o Menos forga.

Afim de fazer cessar esta acgionociva dos ventos tem-se
comecado ja a fazer plantagdes em umd certa extensdo a
Leste do canal do Norte.

Na opinido do Sr. Caland, ¢ urgente augmentar as plan-
tagoes e levar o plantio das dunas e das aréas a todos 0s
arredores do canal do Norte com 0 maior vigor possivel.

Durante a construccdo das obras, a parte dos molhes em

via de execugdo deve ser indicada & navegagao por mMEio
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de boias, e ter-se-ha de assignalar a entrada do passo, desde
que elle se tiver formado, por meio de pharées collocados
sobre a margem occidental do canal do Norte.

Tmfim os limites do canal navegavel entre os molhes
devem ser indicados por meio de boias, que, para servirem &
noite, poderdo ser illuminadas.

Passando a tratar do modo de conservacio das obras, o
Sr. Caland diz que durante a execugdo e depois de concluidas,
ellas devem ser conservadas com o maior cuidado. Da con-
servacdo dos molhes, depende em primeiro logar a conser-
vagao do passo. Cada estrago occasionado, seja pelas vagas,
seja pelas correntes, deverd ser reparado sem a menor demora;
¢ necessario que e Governo, tanto como os empregados,
applique a essa conservagao ininterrupta attengdo, € que 0s
fundos para occorrer a essas reparagoes estejam sempre com
largueza 4 disposigao.

Afim de prevenir, tanto quanto possivel 0s estragos, O
que ¢ sempre preferivel e sahe mals barato do que reparal-os,
¢ de absoluta necessidade fazer minuciosa inspecgdo das obras
logo depois de cada grande temporal ou de cada vendaval de
alguma importancia

1’ além disso necessario fazer trabalho regular de son-
dagens em direcgdes e pontos previamente fixados, afim de
poder ter conta exacta do effeito das correntes, sobretudo na
extremidade e pela frente das cabegas dos molhes.

ssas sondagens devem ser particularmente repetidas
depois de cada escoamento, um pouco importante, de aguas
vindas do interior e depois de cada periodo de introducgdo de
aguas do mar. Por meio de taes sondagens ter-se-ha de exa-
minar si por vezes uma ou muitas partes das abras, que até
entio estavam ameacadas, mudaram de condigoes.

' evidente que todas essas medidas ndo poderdo ser
tomadas em toda sua extensio sindo por um pessoal habi-
litado, bem organizado e collocado sob a direcgao de um chefe
que vele sobre tudo e sobre todos a um tempo.

Taes sio as condicdes, nas quaes, em sua opiniao, a
conservacao das obras deve ter logar; ellas existem em todas
as obras (esta natureza na Europa e nao poderao ser dispen-
sadas na barra do Rio Grande em que as difficuldades nao
serdo de menor importancia do que em qualquer outra
parte.

No que precede acham-se indicadas as obras que o
gr. Caland julga necessarias 4 creagdo de um porto para
navios de grande tonelagem no Rio Grande. Por meio dos
resultados a obter da execugdo dlessas obras, elle entende
que se tera assegurado um futuro dos mais bellos & provincia
meridional do imperio e o novo porto serd o centro commer-
cial de uma enorme regido, a qual por sen clima feliz e solo
tortil contem o0s elementos necessarios ao desenvolvimento de
uma populagdo numerosa. A0 mesmo tempo as forgas da
nacio muito tem a ganhar com €ssas obras, as quaes melhor
assegurardo a independencia do Estado pela posse de um
porto militdr de primeira ordem em seus confins extremos
meridionaes. ;

O terreno ao Sul do Rio Grande se presta admiravel-
mente a0 desenvolvimento de um grande centro commercial.
A margem occidental do canal do Norte, desde a ponta da
Mangueira até ao Sul do Macaco, apresenta, em uma ex-
tensio e 9,000 metros, uma borda concava cof profun-
didade sufficiente para 0s vapores transatlanticos e que se
conservara no futuro pot causa da configuragio do canal. E’
ahi, portanto, que se terd de construir um caes maritimo
commercial, em que 0s grandes navios poderdo carregar e
descarregar, Ao mesmo tewmpo o canal do Norte apresenta
largura sufficiente para permittir a baldeagao das mercadorias
trazidas pelos grandes navios para as embarcagoes do inte-
rior e vice-versa.

O novo caes commercial serd ligado aos caminhos de
ferro do interior e estard provido de todos os apparelhos ne-
cessarios a um grande porto, podendo a0 mesmo tempo SCr
posto em communicacdo com a cidade por meio de uma
ponte com vaos MOvels.

O sacco da Mangueira poderd ser aprofundado e mu-
nido de muros de caes. Esta bacia é por assim dizer o local
indicado para a construcgdo de docas, armazens, estaleiros,
telheiros, entrepostos, etc., indispensaveis as necessidades de
uma cidade commercial de primeira ordem.

Por fim diz que o estudo da questdao nao lhe fez conhe-
cer difficuldades insuperaveis em relagao 4 execucdo das
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obras. Sem duvida essa execucdo serd difficil e exigira do
pessoal, que d’ellas estiver encarregado, todo o cuidado e
toda a perseveranga de que for capaz € ao mcsmo tempo
energia mais que ordinaria. S

Todavia as obras s6 avangardo lentamente nos primeiros
annos ; mas 4 medida que cs engenheiros ¢ empregados, que
estiverem 4 testa d'ellas, forem adquirindo®mais pratica € se
familiarisando mais com as difficuldades que tém de vencer
a marcha das obras tornar-se-ha mais regular,

Por meio de repetidas visitas aos logares, do estudo das
observacoes feitas pela commissdo e de informagoes que lhe
foram fornecidas, o Sr. Caland procurou por-se a par do
estado do mar e da forga dos ventos ¢ das ondas sobre a
barra do Rio Grande nas differentes estagoes do anno, afim
de poder apreciar a duragio dos periodos durante os quaes
se poders trabalhar na execugdo das obras em cada anno.

Essas pesquizas deram em resultado que o Sr. Caland
nio ousa indicar para a conclusao das obras prazo menor de
dez annos. Elle diz, comtudo, que deve accrescentar (ue em
obras dessa natureza é impossivel fixar para a conclusio das
obras um tempo preciso.

Mas si se souber resistir 4s difticuldades e s contra-
riedades que certamente se hao de encontrar durante a ex-
ecugao, sise souber conservar todo tempo a calma, a energia
e as forgas necessarias para VENCer e€ssas contrariedades, 0
bom exito nao poderd ser duvidoso e d'esse modo se tera
erigido um monumento que attestard o vigor que a nacao
brazileira sabe desenvolver quando se trata do desenvolyi-
mento e da prosperidade do paiz.

Concluindo, o Sr. Caland diz que ndo pdde deixar passar
em silencio a coadjuvagio que lhe prestou o engenheiro que
escolheu para seu auxiliar o Sr. J. W. Welcker, engenhelro
do Waterstaat de seu paiz. O Sr. Welcker accedeu a acompa-
nhal-o e com sua pratica de melhoramentos dos rios e de
defesa das costas coadjuvou-o mui efficazmente em seu tra-
halho ; sem essa coadjuvagdao ter-lhe-hia sido necessario
muito mais tempo para o cumprimento de sua missao.

Rio de Janeiro, 15 de Novembro de 1885
ANNEX0 111

Orgamento das despezas provavers para constri:-
cedo de dous molhes na barra do R Grande
do Sul.

MOLHE DE OESTE (comprimento: 4,960 metros)

373,640 Metros cubicos de pla-
taformas e colchdes de
fachinas, incluindo
700 kilogrammas de
pedrapor metro cubico

para a immersdo a... 1 18700  4,371:588%000
Listacas

29,790 Estacas de 1™,60 de
LOMPIIMENto a..... $300 3:937 %000

25,260 Estacas de 3"o00 de
comprimento a..... 64000 451:5608000

480 Estacasde 3™00a 5",00
de comprimento a. .. 7$000 3:300%000

29,900 Estacas de 5™,00a 8™,00
de comprimento a... 13%000 388:700%000

4,020 Estacasde 8",00a12",00
de comprimento a...  33$000 132:660%000

Longarinas

g.920 Metros correntes de lon-

garinas de madeira de

primeira qualidade de

o™ 25 X 0",25, s€ja

um total de 10,912

MELTOS A50 viats oitlalsials 48000 43:648%000 |
Travessas

29,760 Metros correntes de tra-

VeSSASIA N s s e oS 1$500 44:640%000

Trilhes, el

Metros correntes de
trilhos de 28 kilogram-
mas pot metro cort-
rente, ou 294 tonela-

10,500

daspann e . Iockooo 2(:400$000
50,000 Kilogrammas de ferro

forjado para grampos,

talas, parafusos, etc. a $3500 25:000$000

Revestimento da Crista

43,400 Toneladas de pedra, in-
cluindo a construcgao
“da calcadaial .

5$3500 238:70080C0

Tiludes

Carga das Bermas ¢ (dos

Toneladas de pedra,
arrumadas em seu
logari et st

291,005
64000  1.746:390%000

7,454:583%000

Riscos e estragos du-
rante a  construcgan,
perdas e ceterioragao
do matenal, ete., ava-
liadas em 15 por cento

Lucro dos empreiteiros,
despezas de adminis-
tragdo, ete., avaliadas
em cerca (e 12 15 por
CEINEMLT, e ks v oiis les

1,122:687%$450

1.075:72$550

Total para o molhe de
(estent 7 Shisyetn e rariy

9,68 3:000%000

MOLHE DE LESTE (comprimento: 3,350 metros)

189,120 Metros cubicos de pla-
formas e colchoes de
fachinas, 1ncluindo
voo kilogrammas de
pedrapor metrocubico
para a IMmersio a. ..

11$700  2,212:704$000

FEstacas

20,124 Dstacas de 1™,60 de
comprimento a......

30,900 Estacas de 3,00 de
comprimento a..... .

8o listacasde 3",00a 5",00

Jde comprimento a. ..

20,000 Estacasde 5™ 00a 8", 00
e comprimento a. ..

820 Iistacasde 8™ 00a12™00
de comprimento a. ..

6:037$200

$300

6 %000 221:400$000

7$000 560$000-

138000 200:000$000

33$000 27:060$000 -

Longarinas

6,700 Metros correntes de lon-
garinas de madeira de
primeira qualidade, de
oMize X oM2s, seja
um total de 7,370 me-

15 g0 Sl AR A A 29:48c8000

;
Travessas

29,100 Metros correntes de tra-
VESSAS s o e shore oa -

i

on
Q
o

30:150$000
Irilhos, ete.

7,000 Metros correntes de
trilhos de 28 kilogram-
mas por metro cor-
rente, ou 196 tonela-
dasasyel. RIS

34,000 Kilogrammas de ferro
forjado para talas,
parafusos e grampos,
ol Bt R

100$000 19:600%000 -

17:000$000 -
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Revestimentn da Crisla

23,450 Toneladas de pedra, in-
cluindo a construcgao

da calcada ai..... .- 56500 128:0758000
Carga das Bermas ¢ dos Tuludes
150,020 Tonelmlas de pedra,
arrumadas em seu
logar a........... : f$o00 005:5208$000
Riscos e estragos du-

rante a CONstrecgao,
perdas e deterioragao
do material, etc., ava-

liadas em 15 por cento 578:772$930

4,437:259%130

.......

Luero dos empreiteiros,
despezas de adminis-
tragdo, etc., avaliadas
em cerca de 12 12 por

cento gca:7408870

....................

Total para o molhe de
Leste

---------------------

RECAPITU l.mfﬁo

O molhe de Oeste esta

avaliado €m......oe  eecaes 9,683:0008000
O molhe de Leste esta
avaliado M. ..o e enes 4,002:000$000

Total gerala.oee oo 14.675:0008000

4.002:000$000
—————

Seja quatorze mil e setecentos contos de réis.

——

p————

\ETEOROLOGIA

OBSERVACOES EM U BERABA

Extremos das observagoes meteorologicas diariamente registradas
por Autonio Borges Sampaio, na cinade de Uberaba,
provincia de Minas Geraes, no mes de Abril de 1886.

O barometro Holosterico (n. 26.224) chegou na malor
altura 762, 4 ; tocou @ mais baixa 756.

O hygrometao de Saussure chegon a go; desceu a 60.

O evaporimetro de Piche chegou a 32 ; descen a 3.

O thermometro registrador de Cazella tocou : na maxima
82 e 73; na minima 72 € 59.

Oscillagies : — Foide 6,5 a oscillacio do barometro; de
14 a do thermometro centigrado; de 24 a do hygrometro; de
73 a do evaporimetro, chegando a 595 a somma total da eva-
poragdo durante omez ¢ a média diaria de 19 5/6; a differenca
verificapa entre a maior da maxima e a menor da minima fol
de 23, N0 LerMometro de Cazella.

Chuvas .— Houve 14 dias de chuva na cidade durante
o mez, comprehendendo-se as chuvas abundantes, 0s agua-
ceiros e os chuviscos.

Uberaba, 5 de Maio de 1886.
O observador,
ANTONIO BORGES SAMPAIO,

e e

ESTRADAS DE FERRO

FERRO CARRIL FUNICULAR DE NEW YORK

Ha mezes ‘que um ferro carnil funicular funcciona con-
tinuadamente e sem interrupgdo de especie alguma, na
10* Avenida, cidade de New York, partindo da rua 123
para 0 norte, n'um percurso de quasi 3 %4 milhas (5*,533™)-
A solidez das machinas, o bello e admiravelmente planejado
edificio em que ellas estdo assentes, €4 suavidade com que
tudo trabalha, justificam-nos de apresentar descripgao algum
tanto detalhada,

=

Este systema differe em alguns pontos essenciaes:
d’aquelles em uso em outras partes, € esta preparado de
tal maneira, por meio de cabos duplos e de machinas
independentes; e de apparelhos de tracgdao, que garantem
o trafego continuo da linha em todas as condigbes pro-
venientes de accidentes de qualquer natureza. Em uma
cidade como New York, muitas das linhas de carris urbanos
se conservam em movimento continuo durante as 24 horas do
dia; e como é impossivel obterem-se machinismos e cabos
que durem sempre, s€m pnradas para reparagoes, torna-se
quasi que absolutamente necessario adoptar-se algum plano
de duplicagdo. Achamos, Ppor isso, que o principal cara-
cteristico d'este systema € naturalmente a linha dupla de
cabos que correm lado a lado nas vallas; emquanto um
dos cabos estid em servigo, 0 Outro se conserva como um
auxiliar ou de reserva, unicamente para Ser empregado
quando por qualquer accidente se inutilizar o primeiro.
O machinismo estd de tal forma preparado, que o peso
péde ser facil e rapidamente transferido d’'um para outro
cabo; e os agarradores (grips) dos carros sio duplos, de sorte
que podem segurar qualquer dos cabos conforme o exi-
girem as circumstancias. Este methodo, nio somente garante
o trafego sem interrupgio da linha, como tambem per-
mitte uma inspecgdo cuidadosa de ambos os cabos e a
sua reparagdo quando necessario. Permitte tambem que
os cabos trabalhem alternadamente cada 24 horas, dando
assim tempo a proceder-se as reparagoes precisas nos ma-
chinismos ou nos cabos. A mudanga dos cabos ndo causa
interrupgio alguma no trafego.

A casa das machinas, de que damos duas vistas, uma
olhando para a rua e a outra para 03 fundos, esta occupada
na parte proxima a rua por duas machinas de expansao
automaticas de Wright, que podem ser movidas quer con-
jugadas, quer separadas. Cada machina ¢ da for¢a de
300 cavallos, com _cylindros de 28 pollegadas (o™ 711) de
diametro, e 48 pollegadas (1%,219) de passeio do embolo.
Cada volante tem 18 pés (5m,486) de diametro e pesa
40,000 libras (18,143 ,71). Em cada um dos eixos das machi-
nas ha uma roda dentada de 6 pés de diametro (1,828) e
18 pollegadas (0™ 457) de face, engrazando em outra roda
de engrenagem de 13 pes (37,962) de diametro no eixo
da linha. (Para conveniencia da descripgdo, considerare-
mos o machinismo que da movimento aos tambores sobre
os quaes passa o cabo, como estando dividido em duas
seccoes, uma de cada lado das machinas). Este eixo tem
12 pollegadas (o,"280) de diametro e 100 pés (110",479)
de comprimento, munido no centro de um engate, de
maneira que qualquer lado ou S€ccao pode trabalhar nde-

- pendente do outro, € com qualquer das machinas.

O eixo gyra 10 chumaceiras € di movimento em
cada secgio a um apparelho de rodas de engrenagem
com dous jogos de tambores para O cabo. Como se verd
pelas gravuras, particularmente pela vista augmentada de
uma das seccoes, (ig. 3), 0 apparelho estd collocado no
centro de um espago rectangular, em cujos lados mais
compridos estio dous tambores trabalhando conjuncta-
mente. Ha, assim, quatro jogos oOu pares de tambores,
cada par com O seu proprio cabo, e qualquer um d’elles
pdde ser posto em movimento independentemente dos outros,
ou todos podem estar funccionando ao mesmo tempo. Os
dous cabos de cada secgdo constituem as cordas duplas
que passam na mesma linha e a poucas pollegadas uma
da outra, Uma d'estas secgdes da movimento actualmente
4 linha que corre pela 10 Avenida, e a outra dard movi-
mento n'um futuro proximo, a cabos passando pela rua
125, de rio 4 rio. No eixo principal ha quatro rodetes
dentados, montadas frouxamente, dous em caila secgio.
Cada rodete d4 movimento a um Jogo de rodas denta-
das, cada uma com um par de tambores, e, como elles
sio exactamente iguaes, a descripgdo dum servird para
todos. Ligado com o rodete ha uma roda dentada, mon-
tada de maneira que leva um dos tambores de tracgdo
na sua extremidade externa. O segundo tambor de tra--
ccio é movido por um outro eixo, tendo uma grande
roda dentada, semeihante 4 do primeiro eixo. Entre ellas e
engrazando com estas rodas dentadas, ha outra meNoOr.
Em volta de cada par de tambores esta enrolado um cabo.

Uma importante variagdo na construcgio usual de
machinismos d'esta especie foi ali introduzida. Geralmente
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as chumaceiras do eixo do tambor sio collocadas uma comprimento do cabo pdde ser facilmente removido, en-
de cada lado do tambor. A vantagem de collocar ambas | rolando-0 uma vez mais nos tambores de tracgdo, eco-
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alongamento da corda, tem alcancado a parte superior, | de eixos dos tambores estio ligadas por uma escora, que

ou a extremidade mais afastada da valla; o excesso de
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e que serve para evitar a tensio creada pelo cabo, pas- | carro. Na figura
sando em volta dos tambores e alliviando as chumaceiras.
Cada rodete do eixo da linha estd munido d'um freio

de fricgio, movido
por uma alavanca
de mao, cujos pon-
tos de descango
estao arranjados de
férma que ndo ha
esforgo algum sobre
0 eixo, que possa
leval-o para qual-
quer lado na direc-
¢ao do eixo,quando
o freio esta aper-
tado. O freio con-
siste de dous jogos
de chapas de ago,
um jogo preso ao
rodete e o outro a
uma manga que
gyra longitudinal-
mente com 0O €IXO0.
As chapas de um
jogo alternam com
as do outro, de
sorte que, quando
apertadas pela ala-
vanca que trabalha
por meio de uma
luva composta, @
friccio entre ellas €
sufficiente para fa-
zer gyrar o rodete
com O €1X0,

A parte do cabo
que vem de fora,
passa em volta dos
tambores, depois
em volta d'uma po-
lia collocada sobre
um Carro que corre
sobre trilhos assen-
tes nas beiradas da
valla, com se ve na
fig. 1, e depois &
uma polia posta de
férma 4 guiaro cabo
s vallas ao longo
do meio da rua,
como se mostra na
fig. 2. O afirouxa-
mento dos cabos ¢
destruido por pesos
sobre uma alavanca
differencial colloca-
da na extremidade
superior ou poste-
rior da valla de
tensdo. Os dous
cabos movidos pela
mesma secgao Ccor-
rem na valla sobre
roldanas indepen-
dentes, em distan-
cia um do outro
de tres pollegadas
(o0,"076.) O agar-
rador € feito com
tenazes de apertar
de cada lado da
extremidade infe-
rior da hastea, de
sorte que qualquer
dos cabos pdde ser
apanhado para
MOVEr 0 Carro.

Por meio do agarrador duplo o cabo
em servico ¢ obrigado a cahir dentro das fendas das
suas proprias polias 4 medida que sobre ellas passa o

valla.
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vé-se a secgao

feicoados, freios de linha, e elevadores d
sendo applicados aos carros da Companhia de Hoboken, €
por meio dos quaes se espera Vencer as difficuldades que

transversal d’esta

O cuidado com os cabos € um objecto muito impor-

tante, € a experien-
cia tem demonstra-
do que elles devem
ser examinados,
pelomenos,umavez
em cada 24 horas,
para descobrir, se
for possivel, qual-
quer ruptura que do
contrario poderia
causar.

Para este fim ha
0 pequeno par de
machinas verticaes,
niostrado no centro
de cadaseccao, que
nmovem lentamente
o cabo, que nao
esta em  Servigo.
Tambem € muitas
vezes conveniente,
na reparagao deum
cabo, movel-o um
pouco, sem fazer
funccionar as ma-
chinas principaes,
O vapor é fornecido
por quatro caldei-
ras tubulares de re-
versio de chamma
collocadas no fun-
do da casa das ma-
chinas. O machinis-
mo-motor foi con-
struido pelos Srs.
Poule & Hunt, de
Baltimore, Estado
de Maryland.

Trabalha suave e
quasi silenciosa—
mente, mostrando
nitidez e habilidade
empregadas na exe-
cugio das pegas,
a0 passo que O
grande tamanho de
muitas das pegas
mostram asfacilida-
des de que dispoem
e dao alguma 1déa
da magnitude das
suas fabricas.

Os Srs. Poule &
Hunt projectaram e
construiram os ma-
chinismos para o
Ferro Carril Funi-
cular de Chicago,
on Estado do Illi-
nois; para o Ferro
Carril da Cidade de
Kansas, no Estado
do Missouri, e para
o Ferro Carril do
Norte Hudson, de
Hoboken, no Es-—
tado da Nova Jer-
sey, sendo os dous
ultimos estructuras
elevadas. Tambem
construiram recen-
temente alguns
agarradores aper-
de cabo, que estao
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constantemente se estao apresentando na ponte de New

York 4 Brooklyn.
O systema duplo para estradas funiculares € invengao

do engenheiro Sr. D. J. Miller, residente em New York,
234 Broadway.

Wﬁ/\f\-‘\"‘m

SUBSTITUIGAO DE AROS METALLICOS POR
AROS DE COURO COMPRIMIDO

Trata-se de substituir os aros metallicos, por uma guar-
nigdo de couro comprimido. A nova guarnigao das rodas serd

obtida submettendo 4 acgao da prensa hydraulica pelles de

bufalo, nao curtidas.

O systema ndo foi ainda experimentado, mas pretende-se
que offerecera as seguintes vantagens: I’ forga, duragao €
Jeveza maiores do que 0s dos aros usuaes, devido 4 considera-
vel resistencia do couro ; 2° economia no engraxamento, por
causa de mé condutibilidade do couro, € POr consequencia,
de diminuigao no aquecimento das rodas contra os 7ails, €
dos eixos nas caixas; 3° suppressio de uma parte da resis-
tencia devidd aos attritos ; 47, amortecimento do barulho e dos

?
solavancos sobre uma calgada empedrada ; 5°, applicagao mais

facil de electricidade na transmissao dos signaes, durante a
marcha dos trens das ferro-vias, que ficardo electricamente

isolados gragas aos aros de rodas em COuros,
( Revue Rose).

BIBLIOGRAPHIA

Recebemos e agradecemos :

— Catabogo da Exposigdo Permanente dos Cimelios da
Bibliotheca Nacional, publicado «ob a direccio do bibliothe-
cario Joao de Saldanha da Gama.

Catalogar as preciosas raridades, que em grande numero
constituem o thesouro que se encontra na Bibliotheca Na-
cional, é trabalho que, alem de competencia, exige aturada
dedicagao, paciencia € perseveranga, de que encontramos
evidentes provas no bem organisado Catalogo, do qual, infe-
lizmente, apenas pudemos fazer um perfunctorio exame.
Todavia este mesmo bastou para convencer-nos de que a pu-
blicacio d’essa obra foi um relevante servico prestado aos
bibliophilos.

__ Relatorio do Ministerio d’ Agriculiuva, apresentado |

pelo St Conselhciro Antonio da Silva Prado, Ministro
d’Agricultura, Commercio e Obras Publicas, 4 Assembléa
Geral Legislativa na primeira sessio da vigesima legislatura.

Contem as informagoes, que € de estylo prestar ao Par-
lamento sobre cada um dos ramos de servico a cargo d'a-
quelle Ministerio, € diversos mappas estatisticos e estampas
litrographadas que illustram ¢ completam o texto. Fncontra-
se sobre cada um servigo uma noticia clara mas congisa.

Os quadros estatisticos constituem preciosa fonte de es-
clarecimentos, que, entretanto, convem tomar COl alzuma
reserva, pois, € este um servigo, o de estatistica, que entre
nbs, mesno officialmente, ainda nao poude ser bem organi-
sacdo. Isto, porém, ndo o priva de ser, como de costume, um
substancial repositorio de 1mportantes dados sobre os ser-
vigos a cargo do respectivo Ministerio.

— Relatorio da Directoria da Estrada de Ferro die Com-

panhia Rio Claro, relalivo a0 SEMESIE de Julho a Dezembro

de 1885.

Por elle se véa marcha prospera d'esta companhia e a
regularidade e economia com que o inspector geral enge-
nheiro Andréas Schmidt, dirige 0 trafego.

— Sornal do A gricultor, AnNO
Ns. 347, 348, 349 € 359

= A Tmmigragao, orgao da Sociedade Central de Immi-
gragdo, Anno 1L, Boletim N. 18, Fevereiro de 1886.

__ Observagoes Meleorologicas, feitas na cidade do Rio
Grande do Sul pela Commissao de Melhoramentos da Barra
do Rio Grande do Sul, nos mezes de Fevereiro, Margo ¢
Abril de 1886.

__ Relatorio e Balango apresentado d Directoria da Com-
panhia Unido Valenciana, pelo engenheiro civil Jodo de Car-
valho Borges Junior, gerente da mesma companhia, a 12 de

VII, Tomo XIX,

estatisticos, entre os quaes encontram-se a receita e a despeza
referidas 4s unidades de trabalho. Por elle se vé que apezar
las economias realisadas e dos esforgos da gerencia, a renda
tem_decrescido pela diminuigao da quantidade de mercado-
rias transportadas.

VARIEDADES

Margo de 1886. E’ um minucioso relatorio, repleto de dados

NOVO PROCESSO DE CONSERVAGAO
DA MADEIRA

Um empreiteiro francez, M. Lostat, tendo observado a
cesistencia e dureza adquiridas por taboas que serviram n‘um
waboleiro de misturar argamassd, imaginou o seguinte pro-
Cesso

Empilha-se a madeira em um grande caixio, cobre-se
de cal virgem, que se rega pouco & pouco, de modo a fazel-a
ferver, A agua carregada de cal banha a madeira, e a impre-
ena durante um periodo de tempo variavel com a grossura
das pecas; uma semand basta para a madeira se empregar
nas minas. :

M. Lostat preparou para diversas fabricas metallurgicas
martinetes de faia, lste tratamento comniunicou-lhes uma
dureza comparavel as do carvalho sem prejuizo da brandura
e do gra da faia.

( Génie Civil ).,

ACTOS OFFICIAES

Despachos do Ministerio da Agricultura.— Aucusto
Alves da Silva, pedindo o pagamento de seus vencimentos durante
tres mezes e 19 dias como encarregado do deposito de ferramentas
da commissdo a cargo do engenheiro Julio da Silva Oliveira,no Rio
Grande do Sul. Indeferido, em vista das informacdes do engenheiro
chefe da commissiio.~—Luiz Pereira de Andrada, José Francisco
da Rocha, Domingos de Azeredo Coutinho Duque-Estrada e Raul
da Silveira Caldeira, fieis do thesoureiro da directoria geral dos
correiros ,pedindo por certiddo o theor do requerimento que, em 3
de Feverciro do corrente anno, dirigiram a0 governo imperial sobre
a equiparaglio de seus vencimentos aosfieis da pagadoria do thesouro
nacional, da informagio p rostada o esse respeito pelo director geral
dos correios, e do respeetivo degpacho. Nilo tem logar 0 que pedem.
_ Brotero Frederico de Macedo Soares, auxiliar da commissfio de
melhoramentos do vio 5. Francisco, pedindo prorogagdo de ligenga
para tratamento de saude. Aprosente attestado.— Proprietarios e
oradores de Inhoahiba, na freguezia de Campo Grande, pedindo
canalisaciio de agur. Indeferilo por falta de verba no orgamento.
— Amado Ferreira & C., pedindo pagamento de generos fornecidos
4 estineta commissio de terras dos municipios de Philadelphia e
Caravellas. Junte os documentos a que s¢ referem as contas apre-
contadas.—Bemurdo Gaviio Pereira Pinto, pedindo restituiciio da

—

i
certiddio que juntou a0 set Tee juerimentd para ser reintegrado no
logar de conduetor de 1.% classc do prolongamento da estrada de
ferro de D. Pedro 1I. Entregue-se mcaiante recibo.— Wilson, Sons
& Company, limited, agentes da United States and Brazil Mail
Steam Ship Company, pedindo gue as multas impostas pelo go-
verno pela demora do vapor que tem de substituir o Reliance,
sejam descontadas do pagamento da subvengiio de Abrilem diante,
visto estar adiantado o vapor ¢m construeciio. Nfio tem logar o que
pede. — Heitor de Cordoville, Luiz Pamplona Corte Real e
Horteneio « ¢ Cordoville, pedindo que se espega ordem 4 diree-
torin da Companhia de Cavris do Jardim Botanico, para que
seja posto & disposigio um bond afim de serem tomadas as dimen-
shos necessavias & construegio do repulsor meeanico. Indeferido.
_ Quntos Maraun & C., por seu procurador Jules Géraud, pedindo
privilegio para o —Brazileiro economico, de sua invengio. Compa-
reca na directoria do commereio.

Actos da Adminisiracho da Provincia do Rio de Ja-
neiro.~ Transmittio-se 10 ministerio da agricultura, informado, 0
requerimento de Luiz Jacome de Abreu e Souza, solicitando con-
cessfio para construir, usar ¢ goz1r uma linha ferrea, que partindo
de Petropolis, vi terminar no ponto que for conveniente da fregue-
zia do Paty do Alferes.— Com anhia Estrada de Ferro Principe
do Gidio Paré, pedindo que sejam approvadas as providencias que
degeja tomar em relagio 4 sezuranca do seu trafego e do transita
publico em Petropolis. Deferido, de conformidade com a infor-
maciio da directoria das obras publicas. —José Henrique Casal,
arrematante das obras de.concertos da ponte de ferro sobre o rio
Parahyba,na cidade de Campos,pedindo indemnisagfio dos servicos
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que estd fazendo 4 requisigio do engenheiro da respeetiva eireums
seripgio- Indeferido. — Devolveu-se a0 ministerio d’agricultura,
dovidamente informado, o requerimento do Bardo de Monteiro de
Barros e outros, pedindo a concessiio de uma linha ferrea destinada
a ligar a ferro-via de Theresopolis ao ramal ferreo do S amidouro.
_ Companhia da estrada de forro Santa Izabel do Rio Preto, sub-
mettendo & approvagio novas tavifas substitutivas das que estio
vizorando provisoriamente. Approvo provisoriamente de confor-
midade com as informagdes, uma vez aceitas pela companhia.
_ Declarou-se & directoria das obras publicas que pelo ministerio
da agricultora foi nomeado o engenheiro Raymundo Teixeira
Belford Rixo para servir de quint 1 arbitrona avaliaciio do material
da companhia de illuminacio a gaz d’esta eapital.

Do divector da Estrada de Ferro de Cantagallo receben o0 St
congelheiro presidente da provineia do Rio de Janeiro o seguinte
officio datado de 13 do corrente :

Illm. e Exm. Sr.— Confirmando o telegramma (ue hontem
tive a honra de dirigiv a V. Ix., cab -me o dever de communicar
que, tendo 0 chefe da linha participado que estayam promptos o8
trabalhos de construcgiio da ponte sobre o Rio Poniba, foi hontem
foita a experiencia com 2 minha assistencia ¢ a8 do chefe das
officinas, passando sobre a mesma ponte a locomotiva americana
n. 30, conduzindo um wagon de bagagens e dous carros ame-
ricanos (e passageiros.

A passagem foz-se com toda a seguranga, apresentando a
ponte apenas & flecha de um centimetro.

Posteriormente subiram dous trens de carga, sendo O pri-
meiro composto de tres wagons, rebocados pela machina 30, ¢ 0
gegundo, com dous wagons, conduzidos pela machina 12 5 mais
tarde desceram CSSas machinas, trazendo & primeir. 10 wagons e
um de 1° classe ¢ & segunda quatro wagons.

Todog esses trens passarati perfeitamente.

Os trens de passag.iros tambem passtram
algumna. - .

Lstd, portanto, definitivamente restabelecido o trafego n’esta
estrada de ferro. Deus guarde a V. Iix.— Illm. e Xxm. Sr. em-
galheiro Antonio da Closta Pinto Silva, muito digno presidente da
provineia do Rio de Janeiro.— O diveetor, Jodo Nery Ferreira.

Directoria da Estrada de Ferro de Cantagallo, em 13 de Maio
de 1880.

Tlim. ¢ Ex. Sr.— Pego permissio a V. Jix. para contestar a
exposigio feita no Senado, no din 11 do corrente, pelo Exm. St.
senador Meira de Vasconcellos.

V. Ex. estd ao facto, pelos diversos officios que tenho tido a
honra de enviar, dos motivos que deram logar 4 demora nNos
trabalhos de reconstruceiio do leito U esta estrada de ferro.

Differentes causas obstaram & que fiensse restabelecido o
transito nos pPrazos mareados por esta directoria, As chuvas co-
piosas logo apos o accidente, as que cahiram durante quasi todo o
mez de Fevereiro ¢ em muitos dias do mez de Marco e Abril, bem
como a necessidade de reunir pessoal proprio para 03 trabalhos a
emprehender € de estabelecer ranchos e tolheiros pira acommo-
dacio de mais de trezentas pessois, atrazaram O trabalho.

" (O restabelecimento do trafezo no aterro do Penna fez-ge no
dia 1° de Fevereiro ¢ ndio demorou-se até o mez de Marco.

Tendo-me participado o chefe da linha cue estava prompto 0
leito da estrada ¢ @ ponte sobre 0 vio Pomba, mander, F.nni nme
communiquei a V- Ex., fazer experiencia M03 dias 16 ¢ ¢ de
Abri] com a maching americana . 90 @ com WAZoNs [Nerieanos o
de quatro rodas, qué passaram perfeitamente, (UE na curvi, quer
na ponte. )

No dia 18 d’este mez mandei passar 0 frem d» passagelros
indo ew nw maching, quando na entrada da eurva desearrilhon o
wagon amerieano de bagagem, (Gue foi immediatamente posto na
linha. '

Tendo, por essd occasifio, receiado que 0S .
de passageiros, qué ¢io demasindamente compridos pari 0 SErvieo
da serra, nao-pudessem pass som accidente, pedi aos pAssageiros
ue se sujeitassen & baldeacio.

Houye somenfe uil individuo que,
rilhou, saltou do earro € provompet e gritos contra admi-
nistragio, conscrvando-s¢ todos 08 outros passageiros nos geus
logares, até que lhes dissesse que cra necessavia il baldeagio.

Fstayvam n’essc trem, entre outras pessoas, 08 Srs. V Rstzﬂumlc
de S. Clemente, conselheiro Rodopho Dantas, deputado Leitao da
Cunha e n-gociante Teixeira Junior, que testemunhavam o facto.

Meu zelo pelo bom servico du estrada, garantia e commodi-
dade dos passageiros foi tal que de prevengio tinha do outro lado
da ponte um trem, para o ¢180 de ser preciso baldeagao.

Deu logar ao aceidente, a disposi¢iio dos freios centraes nos
wagons e earros de passageiros, de procedencia amerieands

Afim de facilitar o servigo € avitar a reproducgio de identico
accidente, recommendei ao chefe da linha gue tragasse n’aquelle
logar uma curva de raio tal que désse passagem franca a0s CArros
americanos.

Para executar esse trabalho, foi preciso fazer um extenso e
alto corte no morro proximo, onde encontraram-se pedras de
grande volume, 0 que atrazou consideravelmente o servigo.

0 Sr. senador Meira de Vasconcellos referio-se tambem a0

hoje sem novidade

0sS CATIOS amerieanos

logo que 0 wagon desear-

accidente occorrido na serra, do gual resultou a morte de quatro
pessoas. 5. Ex. foi mal informado, porquanto nio foram ecinco 08
fallecidos em consequencia do desastre, € a machina niio rebocava
um trem de lotaglo superior & que lhe estd marcada.

Todas as pessoas que foram a0 logar do accidente, inclusive
as autoridades policiaes, viram a quantidade de cargas que iam nos
wagons, e essas cargas estiveram por dous dias em Friburgo, onde
qualquer podia avaliar 0 peso. A machina ¢ para rebocar 40 tone-
ladas e o peso total do trem nio excedia de 32.

Ha inexactiddio quando se diz que estava no trem um 86 guarda-
freio habilitado, sendo dous inhabeis. O trem composto de cinco
wagons tinha o numero usual de guarda-freios ¢ o agente de Fri-
burgo mandou mais duas pessoas halilitadass para os outros dous
freios. Quando se deu 0 accidente, os freios onde jam esses dous
empregados, estavam apertados.

Os guarda-freios qualificados inhabeis por 8. Ex. chamam-se
José Euzebio e Amaro da Silvae <io empregados no servigo da
serra ba muitos annos.

Refere-se ainda S. Ex. ao desviodo café d’esta estrada de
ferro. I’ inexacta a informagiio que lhe deram, porquanto no mez
de Marco esta estrada de ferro transportou 1,958,000 kilos de café
e no de Abril 1,585,000 kilos, quantidades pouco inferiores ao
transporte de iguaes mezes do anN0 de 1885.

Terminindo, seja-me licito yepetir a V. Ex. o que por vezes
lhe tenho communicado verbalmente ; as PESSOds que hoje accus m
a administracfio da Estrada de Ferro de Cantagallo de somente
praticar abusos e erros, a julgavam excellente antes de ter V. Ex.
assumi lo a administracio da provineia do Rio de Janeiro.

Deus guarde a V. Ex.— [1lm. ¢ Exm. St. conselheiro Antonio
da Costa Pinto Silva, dignissimo presidente da provincia do Rio de
Janeiro.— O director, Jodo Nery Ferreira.

_ Bacharel Jofio Maximiano Antunes Gurjio, director das
obras publicas, pedindo vinte e cinco dias de licenga para tratar
de sua saude.— S,

— Devolveu-se a0 minist rio da agricultura, devidamente in-
formado, o requerimento de Augusto Rufino Fructuoso (xomes,
pedindo prorogagio, pov um anno, do prazo que Ihe foi concedido,
para explorar ouro ¢ outros mineraes No munieipio de Pivaby.

— (Companhia estinda de ferro Sant’Anna, pedindo que
sejam’ transfevidos para seu HOTO os contractos celebrados com &
extincta companhia estrada de ferro Pirahyense.— Diga a procu-
radoria fiscal.

__ Autorisou-se a direetoria das obras publinag a mandar an-
nunciar a arvremataciio das obras de reparos de ue carccenl as
estradas de segunda ordem da estacio do Tangud 4 ponte do
Jundihd, e de Macaht & freguezia das Neves, pelos orgamentos de
4:306377H e T:9943001.

_ Declarou-se & directoria da estrada de ferro de Contagallo
que pelo Dr. chefe de policia foram expedidas as necessarias
ordens ao subdelegado de (Cantagallo, n0 sentido de serem entre-
gues a Antonio da Costa Corria os objectos por elle reclamados, e
que foram despachados em 19 de Novembro ultimo da estagio de
Cordeiros para esta cidade.

_ Antonio Daptista da
alores de aves e demus eriagio,
o frote do transporte d’essc genero,
tagallo, sendo ioualado ao dos generos alimenticios.—
nos termos da informacio do Dr. direetor da estrada.

_ Companhia estrada 1o ferro Sant’Anna, pedindo que
sejam fransferidos para seu nome 0S contractos celebrados com a
extineta companhia cstrada de ferro Pirahyense.— Deferido em
vista do pareeer da procuradori fiseal.

— Ao engenheiro Jos¢ Gonealves de Oliveira, fiscal do 3° dis-
trieto de engenhos centraes, que deve solicitar do governo geral
passagem na estrada de ferro Carangola, por e:lar essa estrada
sob a immediata fiscalisagiio do mesmo governo.

Qilva e ouftros, commerciantes cri-
pedindo que seja reduzido
na estrada de ferrvo de Can-

Deforido

Nomeacies, remogoes, exoneracdes.— Por decretos de
99 (o corvente foram nomeados direetor das obras publicas da
seeretaria da agrieultura o Dr. José Freire Parreiras Horta e para
o lozar de chefe de seecfio da mesma divectoria o Dr. Alfredo Au-
austo da Rocha.

" Foi nomeado arbitro do governo o Sr. Dr. Dominges de
Andrade Figueira, no julgamento da reclamagdio feita pela com-
panhia d’aquella Nenominaciio contra o aviso que ao engenheiro
Fernandes Pinheiro divigio o ministerio da agricultara quanto a0
prazo para ligquidagho das contas relativas & garantia de juros.

_ Toi elevado para 2005 0 vencimento mensal de 1503 que
percebia 0 desenhista «’esta veparticio, Guilherme Thomaz
Thompson, em compensagiio do augmento de trabalhio que lhe
qearretcu o dispensa de outros tres desenhistas.

— Foi nomealo lente da cadeira de botanica da escola po=
lytechnica o Dr. Wencesldo Alves de Oliveira Bello, substituto
da seegfio a que pertence & dita cadeira.

_ TFoi dispensado, por portaria de 13 do corrente, do cargo
de ajndante da commissio encarregada da abertura de uma estrada
do Porto da Uniflo 4 villa de Palmas, na provincia do Parand, &
seu pedido, o tenente de estado-maior de 1* classe Tito Augusto

Portocarrero.
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Agrimensores.—é Obtiveram o titulo de agrimensores pela

escola Polytechnica os Srs. Antonio Augusto de Araujo Lima,
Angelo Carneiro Valente Doce, Alfredo Gastdo Dreux, Eugenio
Augusto Bernardino, José Galdino Nunes da Costa, Jos¢ Joaquim
dos Reis Junior e Licio Climaco Barboza,

Privilegios — Na férma da lei n. 3129, de 14 de Outubro de
1882, e dos seus regulamentos, foram concedidas as seguintes pa-
tentes de invencdo por decreto de 17 do corvente, para uso, gozo,
beneficios e vantagens durante o prazo de 15 annos:

— A Samuel Wilkes, inglez, espingardeiro, e residente em
Nictheroy, para os melhoramontos que declarou haver int oduzido
na machina denominada Descascador de arroz Wilkes, de sua in-
venciio, e ja privilegiada por carta-patente de 3 de OQutubro
de 1885. )

— A Heitor de Cordoville, engenheiro-arehitecto, Liniz Pam-
plona Corte-Real, capitalista, e Hortencio de Cordoyille, areli-
tecto, para o apparelho de sua invenciio, destinado a impedir
desastres nas vias-ferreas e ferro earis.

— A Joseph Ubertin, {rancez, proprictario e residente em Bas-
tia (Corsega), representado por Jules Géraud, para o methodo de
sua invencio, destinado & fabricaciio de papel composto de sub-
stancias fibrosas, palha, feno e madeira de qualquer especie.

— A Guilherme Finnie Kemp, inglez, industrial, residente
n’esta cidade, e representado por José Hypolito de Menezes, para a
machina de sua invencflo, destinada a seccar arroz em casea, €
denominada Victoria.

— A Gustavo Behrns, allemfio, engenheiro, residente em
Lubek, e representado por Jules Géraud, para o apparelho de sua
inven¢do, destinado a filtar ar e outros fluidos.

— A Santos Marau & C., portuguezes, industria-g, residentes
n’esta cidade, e representados porJules Géraud, para o forno de
sua invenclo, ao qual impuzeram a denominac¢lio de Forno da
Hygiene Domestica, destinado a encinerarlixo e quaesquer residuos
do servico de habitactes particulares, hoteis, hospitaes e estabele-
cimentos publicos.

— A Augusto Maria Coral, portuguez, negociante, e rvesidente
n’esta cidade, para o apparelho de sua invengiio, denominado
Torrador Russo, e destinado a torrar e secear café ou fumo pelo
systema do ar quente ou fogo indirecto.

— A Leonce de Combettes, francez, engenheiro, residente
em Pariz e representado por Jules Géraud, para o apparelho
elefrico de sua invengio, destinado a imprimir os recados telepho-
nicos sobre tiras de papel, e podendo servir para poste telephonico,

— A Edmond Jul'en, belga, engenheiro, residente em Bra-
xellas e representado por Jules Géraud, para o systema de tracciio
electrico e apparelhos apropriados, que declarou ter inventado.

— A M. Hipp, suisso, industrial, residenie em Neuchatel, e
representado por Charles Macder du Bois, para o systema de
relogio regulador-electrico, que declarou ter inventado.

— A Ernest Leli¢évre, francez, industrial, residente em Caen,
e representado por Jules Géraud, para a mamadeira de vidro que
declarou ter inventado.

E por decrctos de 22 do enrrente :

— A Santos Maran & C., portuguezes, industriaes, estabelecidos
n’esta cidade e representados por Jules Géraud, para os seguintes
apparelhos que declararam ter inventado: Brazeiro Econcinico ou
brazeiro com gre'ha fundida conjunctamente com a eaixa compe-
tente ; Limpador Chaminé ou apparelho destinado a limpar
chaminés ; e Fogareiro Economico ou fogaveiro de {férma nova,
produzindo economia de combustivel,

— A Bernardo Caymari, hespanhol, inlustrial, e residente
n’esta cidade, para o methodo que declarou ter inventado com o
fim de conseryar ao ar livre materias organicas animaes.

— A Edmund Louis Zalingki, norie americano, tenente de
artilharia, e residente nos FEstados-Unidos, representado pelo
engenheiro civil Carlos Gomes de Souza Shalders para a espoleta
electrica, que declaron ter inveutado, e destinada & torpedos ou a
bombas explosivas,

— A Nunes Henriques Ruddy, inglez, pintor, e residente n’esta
cidade, para o horario que declarou ter inventado e ao qual impoz
a denominacdo de Horario Ruddy.

— A Raul Pierre Pictet, suisso, professor na universidado de
Genebra, residente em Grenoble, e representado por Jules Géraud,
para os aperfeicoamentos que declarou haver introduzido na fabri-
cac¢do e no emprego de liquidos volateis.

— Ao Dr. Guilherme José Teixecira, brazileiro, nedico,
e residente n’esta cidade, para o melhoramento hygienico que
declarou ter inventado e ao qual impoz a denominag¢io de Habita-
¢oes contra o calor.

Sdo concedidas estas patentes de accordo com (s relatorios
depositados no Arclivo Publico do Imperio, sem responsabilidade
do governo imperial quanto 4 novidace a utilidade da invencio, e
resalvados os direitos de terceiro.

— Considerando que Jo&io Francisco dos Santos Maia, conces-
sionario da patente concedida pelo decreto n. 7847, de 13 de Outu-
bro de 1880, a favordo apparelho destinado a arar, aplainar e
estrumar campos, e denominado (Carroga Agricola Grdo-Pard,

nio poz em pratica o invento dentro de dous annos nem insereveu

a referida patente no registro complementar, estabelecido pelo
art. 89 do regulamento de 30 de Dezembro de 1882, deliberou o
Ministerio da Agricultura, por portaria de 15 do corrente, declarar
caduca a mesma patente, nos termos do art. 5° da lei n. 3129,
de 14 de Outubro de 1882, § 3° da lei de 28 de Agosto de 1830, e
art, 89 de regulamento precitado.

Mineracio. — Por deereto de 8 do corrente concedeun-se a
Francisco Luiz de Oliveira permissdo para lavrar carviio de pedra

!¢ outros mineraes em determinada drea dos terrenos de sua pro-

priedade, situados no Rinciio do Candiota, da provincia do Rio
Grande do Sul. Marcou-se ao concessionario o prazo de 50 annos
para utilisa¢io das minas, devendo o terreno ineral ser medido
e demarcado dentro de dous annos. A approvagio das medi¢oes
semente dard direito & propiiedade das datans, demonstrando o
concessionario o emprego de 10:0008 por data mineral, e se dentro
de um quinquennio nflo for provado o emprego d’aquella guantia,
tantas vezes repetidas quantas as datas concedidas, poderd o
governo conceder a outrem tantas datas quantas forem as quotas
de 10:0008, nfo applicadas.

O concessionario ou cessionarios da empreza nllo poderfo
empregar e-cravos nos trabalhos da lavra.

— Por decretos de 15 do corrente conceden-se permissdo :

— A Jacintho Christiano de Medeiros, para explovar minas de
ferro na comarea de Itapemirim, da provineia do Espivito-Santo.

— A D. Elmira Reverbel de Lima, viuva do brigadeiro Ma-
noel Liucas de Lima, para explorar carvio de pedrae outros mi-
neraes, em terrenos de sua propriedade, situados nas margens do
Arroio Tandiota, municipio de Bagé, da provineia do Rio Grande
do Sul.

— Por deereto de 22 do corrente concedeu-se permissio &
Aungusto de Almeida Torres, para explorar cobre e outros mineraes
na zona comprehendida entre a cachoeira de Paulo Affonso e a
villa de Capim Grosso, comarca de Joazeiro, provineia da Bahia.

Mareou-se o prazo de dous aunos para as pesquizas neces-
sarias a0 descobrimento das minas, nas quaes poderd ser applicado
qualquer dos methodos recommendados pela sciencia, devendo e
concessionario apresentar, no mesmo prazo, plantas geologica o
topographica dos terrenos explorados, com perfis que demonstrem
quanto perm ttivem os trabalhos realisados, a superposi¢iio das
camadas mineraes. Remetterd amostras dos mineraes que forem
achados e sujeitard ao Governo, relatorio minucioso da loc:lidade,
no qual indicard a possanga, riqueza, extensfio ¢ direccio das
minas, distancias que as separar dos povoados mais proximes, vias
de communiciigio existentes e meios apropriados ao transporte do
producto das minas.

Serdo, outrosim, obrigados a indemnizar os proprietavios pelo
valor do damno que lhes provier da exploraciio ; a restabelecer o
curso natural das aguas que desviarem ; a dar dirce¢fio conveniente
ds que brotarem dos pogos, cavas e g lerias que construir, e a
dessecar os terrenos alagados por forca dos trabalhos, de maneira
que nfio seja damnificada a saude dos moradores da circumvi-
zinhanca.

Resalvaram-se, como de uso, os direitos de tereeiro.

Garantia de juros. — Segundo a pratica estabeleeida na
delegacia do thesouro nacional em Londres, podem occorror irre-
gularidades no pagamento dos juros devidos ds companhias de
capital garantido, com quebra da pontualidade necessaria ao des-
empenho de taes compromissos do Estado. Tendo representado
por este objecto o engenheiro Fernandes Pinheiro, remetteu o
ministerio da Agricultura a representacio ao da Fazenda, para
que, considerando este a materia, indigue o meio de obviar os
inconvenientes que da mesma prafica podem resultar.

, Estrada de ferro D. Pedro II.— Foi autorisada a direc-
toria para ampliar a oito dias o prazo dos bilhetes de ida e volta,.
na 2° seecilo, entre as estacdes da corte e as do Rodeio, Mendes e
Sant’ Anna, B

— Foi autorisada a competente directoria para organizar o
servigo dos despachantes da estagiio central por maneira que nio
seja restringida a liberdade do expedidor para, por si ou por inter-

medio de agentes de sua escolha, promover o despacho de suag
mer -adorios.

Ramal de Ouro-Preto.— Por aviso de 13 do corrente foi
autorisado o pagamento da quantia de 65:2738480 aos empreiteiros

da construcciio do ramal de Ouro-Preto por trabalhos executados
no mez de Margo ultimo.

Estrada de ferro do Sobral. — Foi autorisado a 13 do.
corrente o credito de 10.732 dollars para ser empregado na acqui-

sigio de material destinado ao trafego da ferro-via de Sobral, na.
provincia do Ceard.

Alagbas Central Railway.— Ao fiscal d’esta via-
expedio o ministerio da Agricultura, a 14 do corrente
aviso : i

Em solucio da consulta constante da acta da tomada de
contas do mez de Janeiro ultimo, d’essa estrada de ferro, relativa.

ferrea, .
0 seguinte -
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4 despeza feita com um girador e cruzamento completos, Aeolnrd

ara os fins convenientes que a mencionada despeza deve ser in-
cluida nas de custeio, visto os referidos accessorios ndo estarem
contemplados na relagiio das obras e fornecimentos a que « com-
panhia ficou obrigada, depois de inaugurada a linha ferrea para
complemento da construcciio d’esta, conforme se verifica do rela-
torin d’essa fiscalisagio de 26 de Janeiro de 1885. Deus guarde a
Vm.— 4. Prado.

Estrada de ferro Leopoldina. — Foi autorisado o fiscal
d’asta linha para permittir que seja aberto ao trafego o trecho da
1* seecio do prolongamento na parte compre sendida entre S. Ge-
raldo e a cidade de Ponte Nova.

Engenhos Centraes.— Foi approvada a multa de 2:0003,
imposta & conpanhia Central Suear Factories of Brazil pelo ecom-
petente enganheiro fiscal, Dr. Francisco da Rego Barres, por
irregularidades verificadas durante a moagem do engenho central
do Cabo, na provincia de Pernambuco. '

— Recommendou-se ao competente fiseal, deelare a esta eom-
panhia que, apezar de nio haver sido approvado pelo poder legi--
lativo, na parte em que dependle d’essa approvacio, o deereto
n. 9410, de 28 de Mar¢o do anno proximo passado, subsiste todavia
4 provogachio de prazos concedida pox aquelle acto, pelo que de-
verio achar-se concluidas dentro do periodo ali maveado, as obras
dos quatro engenhos centraes que, povr coita da referida empreza,
eatiio gsendo construidos na provineia da Dahia.

— A’ companhia que vier a ser organisada por Alberto Al-
varo de Lima Barboza, para cstabelecimento de um engenho
central, destiado ao fabrico de assuear de canna, no munieipio de
Maricd, da provineia do Riode Juneiro, foram concedidoz, por de-
ereto de1d do corrente, os favores mencionados nos §§ 27, 3 eb do
art, 6° do regulamento n. 8357, de 24 de Dezembro de 1881, De-
clara o decreto niio tomar o governo, divecta nem indirectamente,
qualguer responsabilidade de futura garantinon fianea de juios,
bem como ficar-1he reservado o diveito de fazer para 0 mesmo mu-
nicipio concessdes identieas.

Entre os favores coneedides niio se comprehende o da izenciio
de diveitos para o material importado, por se achar vedada tal
jsenciio pela lei do orgamento.

— A’ companhia North Brazilian Sugar Faetories mandou-se
intimar para que faca construir os framways que terflo e serviv
a0 transporfe de canna para o engenho central de 5. Lourengo,
na provincia de Peraambuco, devendo ser dirigido o tragado de
cada linha pelo modo mais conveniente ao transporte das cannas
pertencentes aos lavradores que, pela escriptura primitiva, es-
tipularam o fornecimento.

Servico de esgotos.— A’ Illma. camara municipal expedio
o ministerio da agricultura, a 30 de Abril, a portaria seguinte :

Informa o competente engenheiro-fiseal —que, intimada a
companhin Rio de Janeiro City Improveients pira observar, no
corrente mez, a postura relativa o exeavacdes nas ruas, tem o
Illma. camara recusado a licenca necessaria i excengiio dos ser-
vicos de reparagiio dos encanamentos geracs ¢, sobretudo, dos
ramacs dos predios: do que resulta ficar exposta a companhia a
ger multada, no caso de cumprir as ordens expedidas para ex-
ecuciio de taes obras, oua nio cumpriv aquellas ordens para nio
incorrer na meneionada pena.

E representando o mesm) funceionario sobre o perigo gue
corverd a saude publica, se nio forem attendidas as reclamnacoes
que, em consideravel numero, tém sido feitas pava concerto dos
encanamentos dos predios da cidade, tanto mais uanto o art, 2°
da supramencionada postura permitte que, durante o prazo n’ella
fixado, possam permanecer abertas as excavacies que jforem -
prescindivels para concerlos locaes e urgentes dos encanamentos
existentes; Sua Magestade o Tmperador manda recommendar este
assumpto & consideragiio dn Ilma. camara munieipal, afim de que
providencie para por ferino a procedimento que tanto pole agara-
var o estado sanitario d’esta capital.— A. da Silva Prado.

Aguas pluviaes.— Por despacho de 10 do corrente auto-
visou o ministerio da agricultura a continuaciio das obras relativas
4 construcgiio de galerias pard eszoto das aguas pluviaes eahidas
n'esta cidade, nfio devendo o custo das mesmas obras, porém, ex-
ceder do credito consignado para tal fim no actual exercicio.

— A’ inspectoria geral de obras publicas declarou o ministe-
rio da agricultura que nio deve exceder da verba competente do
orcamento o custo das obras que no corrente anno financeiro hou-
verem de ser executadas por Joseph Haneox, para construegio de

galerias destinadas n'esta cidade a esgotos de sguas pluviaes.

AT

Fornecimento de carvao.—Mediante proposta da directoria
da Estrada de Ferro D. Pedro I, autorisou o ministerio da Agri-
cultura a acquisigio de 50.000 toneladas de carviio de pedra pro-
codente das minas da Companhia The Bowell Dufiryn Steam Coal,
devendo o fornecimento effectuar-se em condicdes especiaes que
dario como resultado economia muito apreciavel. Os carregamentos
deverdo ser feitos mensalmente, em quantidades determinadas,

SEEEEE—

sendo fretados os navios por inteiro ¢ consignados dque'la dire-
ctoria que se encarregard de os despachar, percebendo aestrada por
este servico, a commissio de 3 °/, sobre o frete total. Cada remessa
serd acompanhada de certificado, no qual serio declarados os resul-
tados de analyse feita no laboratorio chimico da cidade de Cardiff,
devendo o mesmo certificado attestar a procedencia do carvao,
bem como a circumstancia de haver sido peneirado na mina uma
80 vez.

Do mencionado fornecimento serfio destinadas 8.000 toneladas
de carvio de Cardiff para o consumo de diversas repartigdes do mi-
nisterio da Marinha, tendo o competente ministro entrado em
accordo, a tal respeito, com a directoria da Estrada de Ferro
D. Pedro 11, depois de bem averiguado que d'este systema de
supprimento provird para o mesmo ministerio economia relativa-
menteconsideravel, além da seguran¢a de lhe ser fornecido carvao
de excellente qualidade.

_ Por aviso de 14 do corrente providenciou o Minisierio da
Agricultura para que seja aberto na delegacia do thesouro nacional
em Londres, i disposicio do engenheiro Fernandes Pinheiro, 0
eredito de £ 46.000 (ou 501:8148 ao cambio de 22) para ser appli-
ado 4 acquisicio de 55,000 toneladas de carvio para supprimento
da Estrada de Ferro D. Pedro II e de diversas repartices da
marinha.

Hospedaria da Ilha das Flores.— Auftorizando & ingpec-
toria geral das terras e eolonisacio a chamar concurrencia para o
fornecimento de agua & hosjedaria de immigrantes na ITha das
Flores.deliberon o Ministerio do Agricultura addiar a exeencio das
ohras necessarias para a conclusio da cisterna ali existente ¢ dos
eneanamentos destinados a utilisavem as aguas pluviaes.

Abastecimento d’agua. — Por acto de 15 do corrente, de-
liberon o Ministerio da Agvienltura mandar executar as obras
qecessarias & canalisacio de agua para abastecimento das loca-
Lidades denominadas Campinho e Furado, na freguezia de
Campo Grande. Foram orgadas as mesmas obras na quantia de
000965000,

Immigracio.—0 Sr. ministro da agricultura, attendendo
a0 pedido de variosimmigrantes estabeleeidos com eultura effeetive
o districto de Palaquia, na freguezia de S. Paulo de Blumenau,
rovinein de Santa Catharina, acaba de conceder 0 auxilio de
1:0005000 para eonstrucciio do camivho gue se faz indispensavel &
viacio do mesmo distrieto. Foi seconhecida a necessidade deste
melhoramento pela competente municipalidade, bem como pela
inspectoria especial das terras e colonisacio n’aquella provincia.

__ 0 Sr. ministro da agricultura acaba de conceder 0 credito
de 8:8265130 para construciio de um galpio destinado a agazalho
de immigrantes na Villa de 5. Joio de Montenegro, ¢.m a capaci-
dade necessaria a agazalhar até 200 pessoas.

3. Jodo de Montenegro, situado no trajecto para as colonias
Conde d’Eu e D. Tzabel, é ponto intermediario onde estaciona a
maijor parte de imm’grantes que se dirigem para aquelles impor-
tantes cstabelecimentos.

__ (onfirmando o acto pelo qual a presidencia de Santa Ca-
tharina ajyprovou a organisacio provisoria do servico (e recepeio
e transporte dos immigrantes que se destinarem 4s antigas colonias

o da Agricultura

Itajuhy, Drusque e Plumenau,declarou o Ministeri

| 4 mesma presidencia dever ser dispensado o agrimensor Luiz

Durieu.

Proteccao dos cabos submarinos.—0 Sr. Barfio de Arinos,
enviado extraordinario e ministro plenipotenciario do Brazil na
Republica Franceza, foi nomeado para representar o Imperio na
Conferencia Inter acional, que deve achar-se reunida em Pariz,
com o fim de rever a convenglo relativa i proteccio da propriedade
representada pelos eabos submarinos, navios empregados no lan-
camento, conservagiio e reparacio dos mesmos cab s e apparelhos
do servigo.

O Brazil adherio & referida convengiio, que ora s€ trata de
rever, niio aceitando, porém, a clausula de halizar os eabos nas
costas do Imperio.

Illuminacido de gaz corrente.—Ao Ministerio da Justica
Jeelarouoda Agricultura niio ser conveniente aalt racioda tahfallu,
que regula o servigo de acender e apagar os lampeoes da illumina-
¢iio publica, por importar na quantia de 60:0003000 & despeza
ammual com o augmento do consumo que proveria da proposta
alteraciio da mesma tabella.

Novo abastecimento d'agua.—Auforisou-se, por aviso de
13 do corrente, o pagamento da quantia de 16:3605420 a Mendes
Gonealves & Simonet por obras que executaram em Janeiro e
Fevereiro na canalisagio das aguas tributarias do 110 Tguassi para
abastecimento d’esta cidade.

Pharolete de Anhatomirim.—Pelo Ministerio da Marinha
foi autorisado o director geral dos phardes a inaugurar 0 pharolete
de Anhatomirim, na provincia de Santa Catharina, devendo come-

car a funccionar no dia 1° de Junho proximo futuro.
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Velocimetro,—0 Sr. Ministro da Guerra encarregou o enge-
nheiro Antonio Augusto Fernandes Pinheiro, que se acha na
Europa, em commissao do Ministerio da Agricultura,da compra de
am velocimetro de Sébert, destinado 4 fabrica de polvora da
Estrella, para o que mandou pér 4 sua disposigiio em Londres &
g0mMma precisa.

0 fim d’este instrumento & determinar o tempo que 08 projectis
empregam em percorrer O cano das armas, em consequencia da
maior ou menor rapidez de combustdo da polvora empregada.

——————

NOTICIARIO

e ———

Instituto Polytechnico Brazileiro.—Sessio em 12 do cor-
cente sob a presidencia de S, A. oSr. Conde d’Eu. Achando-se
presentes nove socios,1é-se e approva-se a acta da sessfo anterior.

Dando conta do expediente, 0 1° secretario participou a
offerta feita ao Instituto de varias obras, revistas, etc.

Sio apresentadas tres propostas para socios honorarios € uma
para 80¢i0 effectivo.

Sua Alteza declara que, na forma do regulamento da medalha
Hawkshaw, ia-te proceder 4 escolha dos trabalhos, que devem
concorrer 4 medalha, e foram apresentados desde 4 de Maio do
anno proximo passado até a mesma data do corrente anno, € bem
assim 4 eleigio da commissio que deve dar parecer sobre o traba-
1ho no caso de ser laureado.

O 1° secretario apresenta um trabalhs manuseripto do
Dr. Viriato Belfort Duarte, especialmente preparado para a me-
dalha Hawkshaw, sob 0 Yitulo Incendios nos theatros: meios de
previnil-08; € a relacfo dos trabalhos, que chegaram ao conheci-
mento do Instituto no prazo lectivo da medaiha.

S50 votados os que estdo no caso de eoncorrer, e em seguida
eleita a commisedo, que fica composta (los Drs. Ticinio Barcellos,
Pereira Reis e L. Schreiner.

O 1° secretario communica, (ue depois da ultima sesslo, (que
ndo pode effectuar-se por pequeno numero de socios presentes,
conferencion com varios s0Cios sobre a conversfio das apolices do
Instituto, e que por notar ¢ue todos se arhavam accordes, néo
tomou qualquer outra providencia. Sua Alteza declara que, tendo
terminado 0 prazo para a8 reclamagoes, ficava subentendido ter o
Instituto aceitado a conversao.

O 1° secretario communica que, tendo participado o thesou-
reiro achar-gse prompto 0 balango da receita e despeza do Instituto,
nomedra para 4 cOMMIssao de contas os Drs. Licinio Barcellos,
Pereira Reis e Schreiner.

Passando-se 4 segunda parte da ordem do dia, Sua Alteza da
a palavra a0 engenheiro Schreiner p-ra fazer a sua exposigio
sobre a organisagiio da Escola Polytechnica de Berlim, e 2 exhibi-
¢io de trabalhos de alumnos ali feitos, pelos quaes se reconhecem
o methodo e assiduidade, que 08 MESMOS alumnos empregam
durante os trabalhos do curso.

Achando-se a hora adiantada 0 engenheiro Schreiner pede
que lhe seja concedido proseguir na segsio seguinte; o que €
approvado.

Levanta-se a scssdo 4s 9 1/2 horus da noite.

Viagem do Sr. ministro da Agricultura.—O Sr. ministro
da agricultura partio a 17 do corrente, 48 11 horas da manh@, em
trem especial, com destino & estaciio do Cruzeiro, onde pernoitou

o fazenda do Sr. major Novaes, indo no dia seguinte visitar a
‘estrada de ferro do Rio Verde.

Estrada de ferro do Principe do Grio Para.—Aceitando
e utilisando-nos do convite que nos dirigio a directoria d’esta via-
ferrea tivemos a satisfaciio de assistir no dia 17 do corrente & inau-
guracio da estacio do Areal, termo da 3* secciio d’esta estrada,
que comprehende as linhas ferreas de Maud a Petropolis e d’ahi a
S, José do Rio Preto, dividindo-se em quatro seccoes, sendo & pri-
meira de Maud 4 Raiz da Serra da Estrella, a segunda d’ahi a
Petropolis, a terceira d’esta cidade a0 Areal e a quarta do Areal &
S. José do Rio Preto.

A directoria da estrada poz & dispasigiio ('0s seus convidados
uma barca especial, que largando da Prainha,4s 7 horas da manb,
conduzio-os até Maud, d’onde seguiram para Ietropolis em trem
tambem especial. D’essa cidade partio o trem inaugural 4s 10 1/2
horas da msubd levando SS. MM. e AA. Imperiaes, alguns mem-
bros do corpo diplomatico, muitas senhoras, directoria da estrada,
engenheiros e grande numero de convidados tanto de Petropolis
como da corte.

O trem compunha-se de 14 carros, em (ue se accommodaram
cerea de 600 passageiros, e de duas machinas Baldwin, do typo—
Dez Rodas—isto ¢, tendo seis rodas matrizes conjugadas e um
jogo dianteiro de quatro rodas. Uma das machinas puxava e outra
empurrava 0 trem, que s€ achava provido tambem de freios & vacuo

do systema Eames.

gerada para uma linha nova. Comtudo o material de que ¢ feito o
Jeito e o lastro, gneiss mais em estado de desaggregacao do que de
plena composi¢ao e contendo pouca mica, apresenta uma certa
geguranga relativa para arredar a probabilidade de accidente.

A zona dos cafizaes se accentia da estacdo de Pedro do Rio
em diante, predominando nas outras & cultura de cereaes.

A 3* secclio comega em Petropolis, a 100 metros dquem da
estaifio, de modo que 08 trens recuam para atravessar o rin Pula-
tino sobre uma ponte ferrea de 15 metros de viio, procurando d’ahi
o Alto do Quissamd (0%,700) que separa as vertentes dos rios
Palatino e Itamaraty. N’esse Alto, havendo opeio entre corte a céo :
aberto ou tunnel, foi este preferido, 4 vista da estreiteza da gar-

anta. O tunnel, de 70 metvos de extensfio, ¢ todo revestido com
abobada de tijolo, tendo por elle passado a primeira locomotiva a
30 de Outubro do anno passado..E’ elle o ponto culminante do
prolongamento & 826m 80 acima do nivel do.mar.

Do Alto do Quissamd a linha desenvolve-se pela encosta 4
direita, a grande elevagiio acima do fundo do valle, com cortes e
aterros de grande altura, entra no valle do rio ltamaraty e depois
volta rio abaixo pela margem direita até 4 sua junc¢do eom 0 Ti0
Piabanha, logo abaixo da (Caseatinha (5%,800). Férma este trecho
uma descida continua que vence 106,40 de altura com o declive
maximo de 22 ¢ na maximé parte de sua extensio. A volta de
ferradura no valle de ltamaraty apresenta uma curva que excede
a0 semi-circulo e na qual se acham: 1.°, um tunnel de 140 metros
de extensdo, dos quaes 08 primeiros 108 abertos na rocha viva;

2, a0 sahir do tunnel avista-se na distancia de eereade H00 metros
a imponente cascata de Itamaraty, passando-se logo ao viaducto
<obre uma cachoeira do” mesmo rio com 67m.20 de vilo total, divi-
dido em tres vaos parciaes iguaes por dous pilares de ferro com
14= 80 de altura acima da sua fundaciio. A construccio d’este
viadueto semelhante 4 do viaducto da Grota-Funda (Serra da
Estrella), porém mais reforgada por causa da velocidade maior dos
trens. A altura dos trilhos acima d’agua do rio chege a 20 metros.
A partir do viaducto emboraa linha ainda se ache em considerayel
altura acima do rio tornam-ge Menos pesadas as obras do leito.

No fim da grande rampa, ora descripta, ha uma parada para
o servico da fabrica de tecidos Petropolitana, que trabalha no
aprazivel ponto denominado Cascatinha. D'ahi por diante a linha
acompanha o rio Piabanha pela sua margem direita com as seguintes
pontes : 1.%, de 9 metros de vAo sobre o ribeirio da Samambaia, em
frente 4 fazenda do mesmo nome; 2" de 19 metros de vao gobre 0
o Bomfim, na fazenda do padre . Corrés, onde se vé historica
figueira; 3.t e 4.5, de 9 metros de vo eobre os ribeiroes do Padre
Amaro e Urubl. No sitio denominado Olaria, pouco abaixo da foz
do grande affluente da margem esquerda,denominado Rioda Cidade,
exactamente no logar onde houve a ponte da velha estrada de
Minasg, atravessa a linha o rio Piabanha por uma ponte de vao unico
30 metros e obliquidadé de 30 grdos (17k,300). Os trilhos ali estio
11a_a.1t.idude de 684 metros e acerca de Tm, A0 acima d’agna. Continua
a linha pela margem esquerdado Piabanha transpondo successiva-
mente os ribeirdes do Manga Larga, Magé, Pegado, Barra-Mansa
e outros menores. Da Cascatinha a0 Itaepava (22 ,700) os declives
sfio insignifica 2fes e as obras do leito de média importancia. A
partir do ultimo ponto forma o Piabanha extensas cachoeiras, avul-
tando a pedra no leito do rio edos cortes. Em Pedro do Rio, altura
de 644 metros, foi feita uma estagdo (ue fica a26,.100de Petropolis.
Dous kilometros além de Pedrodo Rio,a fralda de montanhas é de
rocha compacta, que por vezes desce nua até a agua do TiO.
A 31x,500 de Petropolis a linha abandona o Piabanha (altura de
622m,800) e comeca a subir para o Alto do Cedro afim de evitar
obras dispendiosas e 0 alongamento que encontraria se, como a
Uniéo e Industria, acompanhasse o rio pelas pedreiras e cachoeiras
do Taquaril.

0 Alto do Cedro (82;,750) é tranposto na altura de 643" 40
por um tunnclde 147 metros de extensdo em recta, revestido na
maxima parte, sendo de tijolo a abobada.

No tunnel principia uma descida com 7,200 de comprimento e
declive de 2 2/3°/,. A natureza ingreme e recortada da encosta, &
grande altura da linha acima do fundoe do valle, pelo qual COl'I‘f; 0
rio Irycand, a necessidade de formar uma ferradura 20 gope da
rampa para obter desenvolvimento, fizeram avultar as obras d’este
trecho que apresenta 14 cortes com altura de 12 a 15 metros no eixo
da linha e dous com mais de 25 metros, seis ateiros com 12 metros e
um com 22 metros de altura sem contar grande numero de cortes
e aterros que nos seus taludes attingem alturas nfio menores. Além
do tunnel do Alto do Cedro ha um no centraforte de Leona d
72 nEetroa de extensdo, todo revestido em tijolo. ety

. ) 1
i [!;;V(ii:;;;:% :]]]etfeb; 1:% ;lsar:i_acl}a um v13ducw_ de 30 metros de vilo
ol o e parciaes por dous pilares de ferro, outro
viio, cinco pareddes com g a 12 metros de altura
além de outros menorese uma infinidade de boei
sl e boeiros de grande

p : e finalmente, no sopé da grande rampa o no vertice
da ferradura a ponte sobre o rio Piabanha com 68 metros dé v
total, sendo os dous vios parciae ) S

: B P g extremos de 20 metros e de 14
pl:uetroa o8 dous r111ter11:u3~(11:l.rmﬂ, estando os pilares ns. 1 ¢ 2 n'uma
ilha. A ponte ¢ em eurva sobre uma corredeira e a altura dos tri-

O servico do trem foi feito com admiravel regularidade, tendo | hog aci ! 2 )
gido a velocidade da marcha 40 kilometros por hora, um tanto exa- 5 31?3:::1!:?;;};} _3;% (:1}2%: : ]?11];‘30}; 0? 3’;%?33;33: gf:;géfg"i 20) na
rgem
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diveitado Piabanha até a confluencia d’este como rio Preto (41%,300) |

onde estd a estaclio do Areal na altura de 443w, 60, I’ ella o ponto
nais baixo e termina ahia 3" seegdo. (0 cen-to kilometrico da
descida pelo valle do Iryeandl é de mais de 100:0008000. A estagio
do Areal ¢ importante, commercialmente fallando, porque n’ella
tocam-se s freguezias de Bemposta, Cebolas e Sapucaia.

Ahi chegado o trem inaugural, subiram ao ar gyrandolas de
foguetes, dando salvas as pedreirag proximas 4 estacdio.

Como de costume n’estas inauguragoes a divectoria da estrada
de forro offereccu a Suas Magestades e Altezas e a seus convidados
um lunch cujas mesas foram preparadas no armazem da estaciio.

SS. MM.e AA. Imperias tomavram o trem e foram até ao fim da
linha em construeciio, cineo kilometros adiante do Areal e pouco
antes do logar denominado Tremedeiras.

De regresso ao Areal, Suas Magestades e Altezas seguiram
para Petropolis em trem vapido, fieando os convid:dos da directoria
da estrada no Arveal, donde partiram uma hora depois,

A’s 4 1/2 horas da tarde regresson 0 trem para Maud, e d’ahi
a barea conduzio os convidados & estagfio da Prainha, depois de
belissima travessia pela bahia ¢ com esplendido luar.

Tremor de terra do dia 9 de Maio.— Foi sentido tambem
nos seguintes logares :

Fazenda da Conceiclio (Serra do Commerecio), 4s 3 horas e
90 minutos da tarde, durou « erea de dous segundos.

Reprezas do Rio 4o Ouro.— Fazenda do Sr. Jos¢ Luiz da
Costa DBarros Saydo, na freguezia do Bananal, is 3 horas ¢ 15 mi-
nutos.

Im Passa Tres, ds 3 horas e 10 minutos.

No Parahybuna, ds 8 horas ¢ 20 minutos.

A’s 8 horas da tarde, na fazenda do Aterrado, propriedade de
Joio Pedro Diniz Junqueira, ita nas Daores de Pirahy.

Tgualmente foi observado nas fazendas de Boaventura Mo-
reira Barboza, Joio Baptista Soaves ¢ tenente-coronel Jolio Au-
gusto Diniz Junqueira.

Na estaciio do Quirino, tau bem se sentio.

ym Belem, ds 3 horas e 10 minutos.

No tunnel n. 12 da estrada de ferro D. Pedro I1.

Em Queimados, Maxambomba, Riachuelo ¢ S. Franciseo Xa-
vier.

Foi na estacio da Parahyba do Sul e nas suas proximidades
que se tornou mais censivel o abalo. _

Em Cascadura e Sapopemba nada se sentio.

Nesta cidade na rua Aurora em S, Christoviio, na do Bario
de Petropolis, no Rio-Cumprido, na Bambina e Olinda, em DBo-
tafogo, na Nova das Larangeiras, no Cosme-Velho, Copacabana,
Andarahy, alto da Tijuca ¢ nas proximidades da eaixa d’agua de
Qanta, Thereza e morro da Coneeigio.

Em Theresopolis e em 8. José do Bomjardim, municipio de
S, Jofio do Principe.

Estrada de ferro Mogyana.— Acha-se ji concluida a
nova ponte que foi mandada construir sobre 0 rio Pardo, na linha
do Rio Grande, estrada Mogyana.

No dia 14 realizou-se com muita folicidade, a primeira expe-
riencia, sendo a ponte transposta pela locomotiva e muitos vagoes
carregados. .

A ponte foi construida sob a direegio do engenheiro Dr. Hen-
rique dos Santos Dumont.

— —

Estrada de ferro do Recife a caruaru.— No dia 18 do
corrente inaugurou-se i estaciio de 8. Jodo dos Pombos, no kilo-
metro 13 da 2" secgio dn estrada de ferro do Recife a L‘-:u-u'm'fl.

I a 6" estaciio aberta, estando ji em trafego as de Tigipio,
Jaboatio, Morenos, Tapera e Victoria,

Continta o assentamento de trilhos até & raiz da Serra das
Russas, onde parario, por serem pesados os trabalhos do trecho

da serra, que estio tolos encetados.

Estrada de ferro do Oeste de Minas.— Para preencher a
vaga de director d’esta companhia, motivada pelo fallecimento de
Francisco da Silva Castro, foi convidado o Sr. Manoel Vicente
Lisboa, membro do conselho fiseal da mesma companhia, o qual
entrou em exercicio, € para substituir este ultimo entrou em excr-

cicio o Sr. Antonio da Silva Ferreira.

Estrada de ferro do Rio do ouro.—O trafego d’esta linha
no mez de Margo produzio 4:4185660.

Rede telegraphica do Estado.— Segundo 0s mais recentes
dados officiaes, as linhas telegraphicas do Estado, entregues a0
trafego, medem 10,292%385™ com 0 desenvolvimento de 17,993576™
de fio, ligando entre si 170 estdgoes. Aquella extensfo serd breve-
mente augmentada de 318 kilometros pela abertura da linha de
Vizeu 4 capital do Pard.

A linha geral, que pde em communicaglo as principaes po-
voagles do littoral, mede (5,690,334 metros desde a cidade de
Vizeu, no Pard, até a fronteira meridional do Imperio, onde a
mesma linl a se liga 4 do Bstdo Oriental.

A extensiio geral da linha entre as estacdes extremas, e de
cada uma para a cstagfo central na corte, ¢ a seguinte :

_ Metros
De Vizen & JaguarBo. ..ouewueneoneennn.eon 6,826,067
De 8. Luiz a Jazuarfo. ... oooeeereeeieen.. 6,076,334
Dt Diis Uiistyana: e i o B 190430
D)0 GBLEe & VIZEUL o oot e e o oidlerayeceieta s lote) 4003y (NG
Da/corte 8 B Talizs oins e e oasiosiaimresnioss 4,087,816
Da corte a Urnguayana, ..o..ovneeeeeeenns 2,274,451
Da corte a Jaguarfo, .ooee v, 2,0‘24;?18

Durante o anno financeivo de 1884 a 1885, transitaram na
rede telegraphica 567,709 telegrammas com H,h98,816 palavrag
sendo : ’

Officiacs : 48,332 com 1,816,497 palavras.

Particulares : 319,467 com 3,782,319 palavras.

O movimento financeiro do mesmo anno, foi o seguinte :

Rece ta arvecadada....oooeveaveeann. 700:6198233

Custeio ¢ ConStrueeio. «oveeeoeres vee..  2,100:5703545

Maior (eSpPezf. cvviveveivaorenacaane. 1,408:9518312

O transito dos telegrammas officines, a ser pago pela tarifa

dos particulares, produziria a receita de 644:5853400.
~ Do confronto d’estes algarismos cum 0s « 0 anno anterior

(1853—1884), rezulta a favor de 1884—1830 a differenca de 35,915
teligrammas ¢ 692,732 palavras para mais. [nfelizmente, este
aug. ento verificou-se na correspondencin official, porque a renda
proveniente d s telegrammas particulas, tendo sido de 7248533908
no anno de 1883— 1884, ba 'xou no auno immediato & 700:6195233,
emauanto a veceita ficticia dos telegrammas officiaes augmentou de
315:0778700 para (44:5833400, ou mais do dobro.

— Foi de 5H3:8043420 a reccita arvccadala pelas diversus
estacoes telegraphicas do Estado durante o mez de Feverciro pela
transmnissio de telegramu as particnlares.

Illuminaciao de gaz corrente.— [mportou em H7:9053000
o consumo de gaz covrente durante o mez de Abril na illuminagio
publica d’esta cidade.

Illuminacio de gaz-globo.— Importou em 18:6435920 a
illuminacio dos suburbios d'esta cidade, durante o mez de Abril,
pelo systema gaz-globo.

—

0 frio.— O Sc. Dr. Ewbank da Camara expedio 213 do
corrente da estaciio Lafayette (Minas) o seguint e telegramma :

« Hoje (quinta-feira) ds b horas da manhd foi « bservada a
temperatura minima de D grios abaixo de zero na estaciio de Chris-
tiano Ottoni, que fica a 4 8 kilometros da corte e a 989 metros de
altura acima do mar.

« Tem cahido geada por toda a parte até 4 estacfio Lafayette,
onde a temperatura, ds 6 horas da manhg, foi de dous graos abaixo
de zero. .

_Em S. Paulo cahio no dia 12 & noite sobre a capital abun-
dante geada. A’s 11 horas a temp.ratura baixou extraordinaria-
mente, mareando o thermometro tres erios abaixo de zero,

— A um jornal de Campians communicam dos Pogos de Caldas
o seguinfe

« No dia 124 1 hora da tarde, deniro de casu, o thermometro
marcou 9 griios centigrades; 48 8 horas da noite 3 graos acima de
zero ; no dia 13, ds 7 horas da manh@, maicon zero.

' Todos os montes amanheceram cobertos de geada j era uma
reproducciio da Suissa. No dia 13 o thermometro, #s 11 horas e 14
minutos do dia, em easa marcou 11 ori0s.

« 0 que nos fustiga mais quoe o frio ¢ 0 ven‘o que ndo cessa. »

_ O Sul de Minas, folha da Campanha da I’rinceza, noticia
no seu numero de 16 do covrente :

« Na noite de 12 para 13 do corrente baixou muito a tempe-
ratura, sentindo-se frio muito forte, e cahio grande quantidade de
reada n’esta cidade e em logares vizinhos, notando-se na manhi
de 13 0 gelo em camadas espessas, até em pontos bantante ele-
vados. Os estr: gos causados sio extraordinarios.

« Qs feijoaes, pastos, cannaviaes e fumees fiearam muito es-
tragados. »

__ Nas terras cortadas pela estrada de ferro Rio Verde, cahio
intensa geada que causou crnsideraveis (amnos emn grandes canni-
viaes e outras plantagoes. :

__ Nas noites de 11 e 12 de Maio cahio geada no munic! pio de
Capivary, em Araraquara. No municipio da Redempgéo, 0s pre-
juizos pela geada foram consideraveis; em Taubaté soffreu muito
a plantagdo de feijdo; em S. Joio da Boa-Vista causou grandes
estragos; em Araras soffreram umas fazendas e outras nio, e em
Belém do Descalvado nenhum estrago produzio a geada.

A ._.An,ma.ﬂm«,mwmmw“w

Typ. CenTrRAL, de Fryaristo Rodrigues da Costa, Travessa do Ouvidor 7,
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